BMW 318iS

Na svoj krstni dan,

v osréju lanskega
frankfurtskega
aviomobilskega salona,
je BMW 318iS ostal

V Senci povsem novega
kupeja 8501, Je pac tako:
bleséeci kupe sodi na
trenutni vrh, 318iS pa na
zacetek izrazito
Sportnega dela ponudbe
izpod belo-modrega
kroga.

Hismi  ratunalmk tovame
BMW najde razlifico 318iS pod
érko M. Ta je 2e nekajletni sim-
bol Zportnih izdelkov te znamke,
oriroma kratica za sMotorsports
in »*Motortechnik«=, torej za mo-
torni fport in motorno tehniko.
Pa tudi za vse ostalo, kar je z nji-
ma v zvezi. In, deprav sega Stin-
ventilska motorna tehmka pn
BMW v zdaj #e davno leto 1966,
ostaja svelemu beemveju 318i5
viceno dvojna zaletnifka vioga.

Prvi¢: ta avtomobil predstavija
uradni ¥ pOvSCm DOVO in
prihajajodim ¢asom prilagojenc
serijo Beemvejevih  motorjev
5 po Stirimi ventili za vsak valj, ki
se bo kmalu raziezla po vsej po-
nujani palet

Drugié: 318i5 igra prvo stopni-
co tistim kupcem, ki bi kdaj poz-
necje radi segli vea) do BMW M3
{ali do modela, ki ga bo prihod-
nost posadila na to mesto).

Obe vlogi igra mali BMW
3185 zelo odlodno in izredno
prepricljiivo, Niti to, da je odet
v 22 pnletno, staromodno in mié
kaj aerodinamitno karoserjo
(Cw = 0,35), mu ni v napoto.
M rna pomeniti tudi =motions,
oriroma zmodnost prilagajanja,
{¢ pri prevajanju nismo prefira-
no nataném. Njegove runanje




INLACIJA

Muotor: moderna tehnika, uglajenost in dobre zmoglfivosti.

znatilnosti so; samo dvoje vrat,
ni¢ kroma (tako imenovam »sha-
dow—design«), vedji prednji
spojler in srepek« na priljaZnem
pokrovu. Ta »repeks je vozniku
tudi v neposredno pomod: ker
mu pomaga odmerjati milimetr-
sko natanfna vzvratna parki-
ranja.

S prej omenjenim M3, ki je
(cestno)-dirkalnitki primerek se-
rije »3«, nima 31815 nikakrine
pristne zvere. Vsaj na raéun mo-
torja ne! V' nosu M3 je namred #e
zelo dolgo znani in do ih
zmogljivosti prignani Stirivaljnik,
v nosu 31815 pa je vzdolino na-
meben 1796 kubiéni Stirivaljnik
z rojstno letnico 1987, Seveda so
ga za tokratno uporabo ponovno
m zelo natanéno obdelali, pa so
nespremenjeni ostali le vrtine
valjev in gibi batov, ohije rogié-
ne gredi, oljna kad, dodatni
agregati, oljna &rpalka, vodna
érpalka in vztrajnik.

Povsem nova je glava motorja;
iz aluminijaste litine, prednotod-
na, z dvema odmifnima grede-
ma, 5 po Stinmi ventili (dva se-
salna, dva irpudna) za vsak valj
ter z vpadljivo majhnimi kot
imed ventili s hidravlitno nadzi-
ranim delovanjem. Novim zmog-
ljivostim na ljubo s0 na novo op-
timirali vse gredi v motorju ter
njihova vietajenja, pogonu od-
mitnith gredi pa so namenili
dvojno verigo v gumiranem #He-
bu (zoper trusd) in s hidravliénim
napenjalnikom (zoper dodatno
vzdrievanje). Ventilom so vsta-
vili dvojne vameti, da je krmilje-
nje natanéno tudi v najvidjih ob-
modjih vrtljajev, njihova name-
stitev pa omogoéa, da so svedice
(s trikotastimi elektrodami) pri-
vite natanko nad sredine streino
oblikovanih izgorevalnih prosto-
rov. Viig in poinjenje z gorivom
opravlja Boschev motronic M1,7
(mikroprocesorska digitalna mo-
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torna elektronika, posebej prila-
gojena zahtevnejlim obremeni-
tvam), motorno elektriko pa so
opremili 5 irimi posamiénim
vhgalnimi tuljavami.

Jasno: Stiriventilski sprepihis«
v motorju je zahteval tudi novi
zasnovi sesalnega (z registrskimi
loputami) in izpuinega sistema;
vkljutno uravnavani irpuini ka-
talizator s sondo lambda. Kolidi-
no olja ¥ motorju so povedali za
0,75 iitra {:daﬁ,?i !i?g;. kaoligi-
no hladilne tekodine pa za 0.4
litra (zdaj 6,4 litra).

Ojnice batov so podaljasli za
5 milimetrov (zdaj 140 mm}, to-
da, ke rso istoasno znikali kom-
presijske visine batov, so njihovi
gibi ostali nespremenjeni. Mo-
torne zmogljivosti pa so nasled-
nje: kompresija 10,0:1, najvedja
moé 100 kW oziroma 136 KM pri
6000 vriljajih v minuti. Rafun
pokafe tudi ugodno specifitno
moé 55,7 kW (75,7 KM) na liter
gibne prostornine, kar se, drud-
no # uporabno krivuljo navora
(ta se poloino, a odloéno vzpe-
nja, potem pa tudi zlagoma
somahnes) izkake tudi med upo-
rabo vozila.

Motor v BMW 318iS je ta hip
eden od najvzornejiih 1zdelkov
te vrste — ko gre za odzivanje na
ukaze s pedala za plin, za veselje
do vrtljajev, in za uglajenost,
upoitevaje njegovo celotno de-
lovmo obmodje. Zavrteti s¢ zmo-
re do 6550 vrtljajev v minuti, tik
nad njimi pa ga pred nasiljem
zavaruje samodejni prekinjeval-
nik. In le malce pod to mejo smo
pretikali tudi med nafimi meri-
tvami, z dvema osebama v aviu
ter s polno posodo goriva, BMW
31815 je pospeteval takole: z me-
sta do hitrosti 60 km na uro v 4,3
sckunde, do hitrosti 80 km na
uro v 6,6 sckunde, do hitrosti
100 km na uro v 9,6 sekunde, do
hitrosti 1200 km na wro v 13,5
sekunde, do hitrosti 140 km na
uro v 19,0 sekunde, do hitrosti
160 km na uro v 26,7 sekunde in
do hitrosti 180 km na uro v 41,6
sekunde. Testni avtomobil je bil
obut v nizkopresetne zimske gu-
me, kar velja wpodtevati pred-
vsem pri izmerjeni najvedi hitro-
sti: 205 kilometrov na uro. Ob
serijski kolesni obutvi bi utegnila
biti za kak kilometer ali dva na
uro vedja,

Dobrim kontnim zmogljivo-
stim ne botruje le razmeroma
majhna tefa vozila (1125 kg),
ampak tudi petstopenjski me-
njalnik z direkino éetrio in zmer-
no podaljfano peto prestavo, ki
se¢ v koninem prestavnem raz-
merju (upodtevaje tudi razmerje
v diferencialu) izkake za Sportno
skratek= prenos modi. Ta je
v prid voznikovemu obcutku
0 lahkotmi poskoénosti motorja,
pa tudi vsakdanje uporabnim
razvadam, da pospeiujete, ne da
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Tehni¢ni podatki

Mator: difvalind — Sfintakini — vrsini — nomesden spredaj vedoling ~ witina in gib
84,0x:81,0 mm = gibno prostoming 1796 kubikov = kompresija 10,0:1 = najvedio
mod 100 EW [135 KM] p S000Vmin — nopeeds novoe 172 Mm pa 4800V min
= rodiéna gred v 5 ledajh = 2 odmiéni gredi v glovi fveriga) — ghovo iz lokke kovine
= po 4 venhili 20 viok voll — elokironsko vbrizgavanie goma in viig [bosch motronic
M 1,7} = vodno hiogenje = chumulator 12V, 48 Ah = olternater 210 W = urownoven
izpudn katolizator
Prenos modi: molor spredoj poganja zodni kolesi = enckoluing suba sidopko
— pelsiopengski sinhronizironi menjalnik, prestovno rofica no Beh = peestowng
ropmeda: 1 3720, 1. 2,020 0, 1.320; IV. 1,000; V. 0,800; vvratng 3 450; diferencio!
4100 — platidééa 5 1/21x14 - gume [It51ru avia] 195/65 TR 14 M+5 [continental]

Voz in obese: bmuzing o 5 oseb — 2 violo — somonosna karoseria — via 1
kolesa no posomiénih obesah = spredoj vzmetni nogi, preéno vodila, stobi :cla
rodoj viodna vimali, poevna vodia, teleskopsii blabini, sobdizatar — dvakrabne
zavore, kolutne ob veeh Hirh kolesih in spredoy posebay hlajene, sarvo, omesevainik
modi zodoj, ABS — mehonsko rodno zovoeo na rodep kolesi [rofico med sede-
temal — volon z zobato ketvigo, prestova 21,4:1, 4 zoviliof od ene do druge skrojne
focke, servo,

Mare in teka: dolhing 4 325 m - Sinna 1,645 m — wding 1350 m ~ medosno
rozdofa 2570 m = kolotek spredoj 1,407 m, zodoj 1415 m = rojdni krog 10,5

= teka praznega vozila 1125 kg — dovolena skupna teda 1565 kg — dovoliena tefo
prikolice z zovoro 1200 kg, beez zovore 500 kg = prifjodnik (normno) 425 Enov

soda 10 gorvo 55 Brov

E: fjivosti [tlovornal: nojveda harost 202 km na uro = pospedek 0100 km na
5 = porcba gorva [ECE): 6,4/8.2/10.9 litra necsvindenega bencing no 100

uru ?

Priljainik: dovolj prostoren, toda 1 visoke sadnjo stranico.

bi sproti pretikali v nitje presta-
ve. Tako uravnotelena motor in
menjalnik sta bladjim vzpetinam
(na primer na avtomobilskih ce-
stah) kos tudi v peti prestavi,
kratkost celotnega prestavnega
razmerja pa postane nepgodna le
ob najvedjih hitrostih vozila, ko
zatne kazalec na menlniku vrt-
ljajev segati v opozonlno érika-
no polje (nad Stevilko 6250).
Ampak motor je tudi takinim in
dolgotrajnejdim  obremenitvam
povsem kos, hkrati pa se obnasa
uglajeno, brez tresljajev in z ufe-
som #¢ povsem naklonjenim
trufem. Pri tem je moderno
zmeren tudi, takrat, ko gre za
¥ejo po gorivu, Skoraj Stiritisod-
kilometrsko preskuinjo, z brez
izjeme ostro volenimi etapami,
£ mnogimi mestnimi vodnjami in
5 prilagajanjem motorja hladnim
zimskim jutrom, smo opravili
5 povpretno porabo 10,6 litra ne-
osvinéenega bencina na 100 kilo-
metrov. Pri tem zmore poraba
= ne da bi bile potovalne hitrosti

Notramjost: tmadilne  beemvejevika,
ampak premiiljena in natanéne obde-
lana.




odlotilno prizadete — uplahmniti
tudi proti osmim litrom na 100
kilometrov, hkrati pa, ob skrajni
m.mmﬂjcnnrn voznika, ;
proti 13 litrom na 100 T~
trov. To pa so ftevilke, ki so
— ne le za BMW, ampak za vozi-
Ia te wrste nasploh = dovalj
ugodne.

Ugodno je tudi voznikovo po-
Euuc v celem ditejemo za-
motano  nastavljanje sedeia,
malce utesnjujode in visoke boke
vozila, nenastavljivi oprijemalis-
& vamnostnih pasov in le teoretic-
no uporabne ludi v potnikem
prostoru, ugdja tudi ta BMW
z dobro ergonomijo glede na os-
novne, vozniku in vodnji name-
njenc naprave, % posebej pa
s kratko in natanfno prestavno
rodico, v usnje odetim Sportnim
volanom ter dobro vidljivostjo
na vse strani.

Sportno zna biti tudi plezanje
k zadnji klopi, skozi samo dvoja
vrata, Sportno pa je tudi podvoz-
je tega BMW. V' pnmerjavi
z obitajnimi avtomobili iste hid-
ne serije je 31805 za 15 milime-
trov blite tlem, njegovo trie
vimelenje pa je oplemeniteno

z dvojmimi plinskimi  blakilniki
ter z 20 — milimetrskim stabili-
zatorjem spredaj ter 14.5-mili-
metrskim stabilizatorjem ob zad-
nji premi. Vsa tin kolesa so 2e
po tradiciji posamiéno obeiena
in spredaj precno, zadaj pa po-
fevno vodena. Eno z drugim da-
je dovolj Sportne Evrstosti, da je
avtomobil mogode zanesljivo vo-
diti tudi na hitrim vodnjam manj

prodrejo ¥ notranjost avia, do-
volj wéinkovito ublakita pred-
viem prednja sededa, pred njimi
pa so dobro zavarovali tudi vo-
lanski mehanizem. Ta je servo-
ojatan, s dtirimi zavrtljaji od ene
do druge skrajne toéke, kar je 3¢
po volji za nagla sukanja med
ostro voinjo. Zanjo pa so dovolj
rmogljive tudi

in spredaj posebej

re. Vse to sodi h konéni podobi
najnovejiega izmed najmanjiih
beemvejev. Tako ni mogode pre-
zreti, da gre za dobro izdelan in
dobro  motonziran  aviomobil.
Skratka, za BMW! Kajti ta avio-
maobil je ob uglajenem vozniku
uglajena iportna limuzina, ki

ostija ubogljivo neviralna tudi-

pri \-'ijug:mjih z zahtevnejs
trostjo. Kvedjemu dirkaika
Pl g3 Zmore s-]:lrfl'l'll:l'lltl v hitrost-
nik s hitrim zadkom, kar se spre-
'LI'}_'I.. L ﬂl‘lfﬂ‘lﬂmiﬂu‘ !E"'l \Pﬂll]‘lt‘
ga odvzemanja volana, boénega
drsenja in izmenitnih pritiskov
dala za plin in zavore. Vse
kih, nenevarnih mejah.
In na ratun odrivmega motorja
v nosu!

Na nove zasnovana
ventilacija motorja fe to-
rej (tudi s tem testom do-
kazano) uspesen poseg
miinchenskih inZenirjev.
Je pa tudi prepricljiv
obet za uresniéenje svedi-
ne v celotni motorni po-
nudbi te hise. M — kot
sportnost nasploh! OC¢it-
no je, da BMW ostaja
pri tem.

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdjan Zivulovi¢
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